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Frén ordférandens -
skrivbord

Nu ir Sonetten undanstilld och f&r nog vénta p& virmen
och solen 1 var innan den far komma ut, om det inte blir na-
gon fin och solig vinterdag och man vill ut och fin&ka lite 1
snon. Far kanske bli en provkérning om jag far till det med
en ny utvixling 1 trippméitaren som nu anger avstdnd i mi-
les 1 stiéllet for kilometer och det far bli vinterns projekt med
Sonetten.

Ettstort tack till Fredrik Ekendal som har donerat 2 st. gril-
lar till klubben som Per-Gunnar Bjérck kommer att férsé-
ka gora en gjutmall av fér att nyproducera grillarna till 73-74
och jag dr helt 6vertygad att P-G kommer att lyckas med detta.

I Sonettvirlden nr. 3, 2024 s4 sokte klubben intressera-
de till ett redaktionsr8d men ingen har hittills visat intres-
se s jag pdminner om det. Finns det ndgon med layout- el-
ler redaktérskunskaper eller som kan tinka sig att lira sig,
s hor av er.

Ni som tar ut era Sonetter i snén skicka gédrna in lite bil-
der till var redaktér Jan-David som gillar att f& bilder med
Sonetter i snén. Han uppskattar ocksd att f& artiklar om
hur ni renoverar er Sonett, ndgot som vi vet att flera av er
gor under vintern.
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Tomten 6nskar alla medlem-
mar i Club Sonett Sweden en
riktigt God Jul nar han aker
med sin renrakade (!) Sonett.

lennart@westronix.se 070-559 1220
brusewitzjohan@gmail.com
Omslagsbild Nasta nummer av

SONETTVARLDEN

berdknas utkomma i slutet

av februari.

Sista inldmningsdatum fér manu-
skript och annonser 19 januari.

SONELT 4/2024




Hur jag blev med

Sonet@® 28

Gunnar "Barret” Skog, text och foto

Férra véren hann jag svetsa hela chas-
sit fardigt s det blev klart for slipning
och lack. Klassikers Claes Johansson
kom férbi en dag med kameran nir
jag stod ute och slipade.

Blev ettreportage av detiSaab Cars
Magazine. Lackade hela chassit med
matt firg och motorrum och trosk-
lar blanka. Tror att rostskydd och
ddmpmaterial fister béttre p4 matt
yta. Anvinde Temadur chassifirg
RAL 7016.

Sommaren dgnades sen 8t mina and-
ra bilar och annat.

I oktober plockade jag fram alla
framvagns- och bakaxeldelar. Skra-
pade och vétslipade alltsammans. Gil-
lar inte blistring d& det sl&r sénder
ytan. Aven fjidrarna vatslipade jag,
ett himla jobb bara det! Kuggstingen
var 1 bra skick och dven styrlederna
med smérjkoppar men gummidamas-
kerna var slut. Googlade massor men
till slut hittade jag gummidamasker p&
Biltema som passade perfekt!

Hémtade en rejil bestillning hos Ve-
teranshop 1 Askersund som har otro-
ligt mycket 1 sitt sortiment. Hilsade
d& ocks& pa chassinummer 258 bara
for att f& ny inspiration.
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Akte dven till reservdelsforvaltare
Per i Fagersta och képte en ny fram-
ruta med lite bubblig form. Ett nytt
avgassystem f6ljde med ocks&. Fram-
och bakvagn gjorde jag iordning med
mycket nya delar och m&lade dem svar-
ta. Drog nya bromsrér och monterade
H-cylindern och kuggstadngen. Bygg-
de om torpedviggen till kopplingsva-
jer istillet for hydraulik.

I december bérjade jag med elsys-
temet och var nira pé att bli tokig.

Jagiringet bra pd attldsa elschema
och dr dessutom ritt firgblind. Fick
tagialla kablariritt firger men svart
att fatta d& jag inte hade ndgot bra el-

Bérjar montera eldetaljer och dra lite kablar.
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schema. Som tur &r har jag fatt en del
goda Sonettvinner som hjilper mig
med tips och bilder d jag fragar. To-
mas Rosendahl &r en s&n viin och han
skickade ett jittetydligt schema som
han sjilv ritat. Till och med jag kun-
de d& dra kablarna efter det med lite
fargtydningshjilp fran forbipasseran-
de i mitt garage. Veckan fére jul fick
jag tips om att en rallykille 1 Vimmerby
har tvatakts Sonettdelar. Efter lite for-
handlingar fick jag 4ka dit och l&na hem
en komplett luftrenare och ett insug
som jag fortvivlat letat efter! Vil hem-
ma bérjade jag forsoka frisa med min
gamla Arboga borrmaskin i Alumex-

Hir bérjar jag borra bort material d& det
inte funkade att frisa.
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klumpen som jag fatt av Mats 1 Lax4.
Frisa gick inget bra d& frisen vibre-
rade 1 sidled. Jag kopte en roteran-
de fil p& Alibaba fr&n Langtbortistan.
Men borra gick bra s efter ett evigt
mitande och borrande s& kunde jag
slipa med roterande slipen och f3 till
ett insug exakt som originalet.

Luftrenarburkarna var roliga att
gora i plat.

Jagringde AndersiVimmerby och sa
attjag var klar med kopieringen sd jag
kommerihelgen. Han pAminde d& att
jag lovat gora luftburkar dven till ho-
nom s det blev lite nattjobb innan jag
aterlimnade delarna. P4 vigen besskte
viytterligare en Saabvin som bjsd pa




Enkel garagefikatriff med Saabvinner och
finporslinet framdukat!

Nu kopierar jag luftburkarna.

Hir byter jag rostiga blinkersspaken.

garagetitt med Sonett och rally V4:or
och bjéd pé jittegod "rallygryta” med
k&tt och potatis.

Jagbjod in ndgra Saabvinner p& en
fortitt p& mitt projekt. Vildigt bramed
input fr&n andra Saabakare!

Hemma igen skruvade jag dit in-
strumentbridan och bérjade fixa med
knappar och métarna. Tvd mitare hade
daliga sargar s& jag vek forsiktigt upp
sargarna och bytte till bittre kromsar-
gar. Bytte pinnen till blinkersspaken
d& den var rostig.

Monterade nylackade rattstingen.
Akte till lokala trihandlarna och tink-
te kdpa nytt fanér till instrumentbré-
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dan men det gick inte att képa lingre.
Teak dr regnskogsskyddat och odlad
teak blev jittedyr dd man maste képa
en stor bit. Min kusin Lennart kunde
dock fixa en bit som passar min panel.
Min devis dr ju att renovera s& mycket
originaldelar som m&jligt. Allts& gjor-
de jag tripluggar och lade igen ha-
len som var borrade f6r extraméitarna.

Under vintan pa fanéret monterade
jag framvagnen och bakaxeln.

Nu har jag kommit lite lingre; instru-
mentbridan dr klarlackad tre génger.
Mattslipad och sen polerad med ms-
belpolish for att fa ritt djup och halv-
blank lyster precis som jag ville! Alla
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Extramétarhalen igenlagda nu.

knappar ir renoverade och mitarna
ir fixade och pa ritt plats.

Handskfacket tycker jag blev kanon-
bra med den priglade pirmytan inuti.
Sen fér ju bista tidningen plats dir.

Otroligt att alla birarmsh&len i chas-
sit passade d& den mesta pléten 4r bytt.
Ocksa otroligt roligt att se chassit vixa
framigen. Ungefir dir dr vi, Sonetten
och jag nu. Fortsittning foljer.

Vilken férvandling instrumentbridan har
fatt!

Plats f6r Sonettvirlden.
Foto Johan Brusewitz.

n God Jul
@@@@I@}ﬁ%ﬁﬂ

onskargnedalkeiomen
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Zen and the Art o

Jonathan Dodson

(First printed in\No. 1, 2021 of Vintage Views and published with their permission).

June 2, 2016, on Proxibid, the hammer
came down on this auction. The car
was mine for a bid of $7,500.00 plus
the 13% internet premium, $8,475.00.

The car belonged to Chuck Andrews,
owner of Andrews Saab, Volvo & Sub-
aru - Princeton, WI. Chuck was re-
tiring due to health concerns and put
his entire dealership in the hands of
Maas Companies to liquidate his en-
tire dealership lock, stock, and bar-
rel. This car was his personal car. He
told me it had been on site for many
years stored in a pole barn. He took
it out, got it fixed up, painted it, and

8

it went up for sale with the rest of his
cars, parts, lifts, everything.

I flew up there from Phoenix and
rented a Penske truck and car carrier
from the nearest Home Depot and dro-
ve up to fetch it. When I first saw the
car, | felt very good about the condi-
tion overall. You never know when
buying a car at auction sight unseen,
I wouldn’t recommend it. Very risky
business. The thing that impressed me
the most was that the car was intact,
by that I mean 100% bone stock origi-
nal, unmolested. When a car lives this
long it has many opportunities to be
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met with disaster at the hands of its
new owner. Sometimes, that can be a
very bad thing. Not in this case, Chuck
was the Saab guru up there for those
folks, he had a solid reputation in the
Saab community and he knew how
NOT to spoil a classic Saab.

It started right up, it pulled through
the gears, the brakes were terrible,
but I managed to get it on the trailer
unassisted and lashed her down for the
long drive to Gilbert, AZ where I had
recently relocated to in May of 2016
after 25 years in Lincoln, Nebraska.

The clutch hydraulics failed almost
immediately. | was in a bit of a quanda-
ry because  was living in an apartment
complex and they would not allow you
to work on your car there, for good
reasons. While I was deciding what
my next move was, | quit the job I re-
located to Gilbert for, and retired ear-
ly. After 46 years in corporate aviation
as an A&P technician, turbine engine
shop shift leader, corporate flight en-
gineer and crew chief, project manager
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for Duncan Aviation, Turbine Engine
Sales manager, and then this disaster
of a company at the Gateway PHX-
Mesa airport, I decided I had enough.

So I set out to find a place to repair
this little car. I knew exactly how to
fix it since this was my third Sonett
III, and my 7th Saab since my first
one, a Model 96 V4 - 1973 my dad
bought for me so I could commute
to LAX every day from Orange Co.
attending the Northrop Institute of
Technology. My dad saved me from
my rock & roll band aspirations and
gave me the foundation for a solid ca-
reer in aviation, which we both loved.
I think he did that so he didn't have to
pay any labor to have his 1955 North




American T-28B repaired as needed.
Smart guy, because I did a lot of work
on the airplane to try and keep him
alive. It was an awesome adventure
being with my dad. He was amazing.

2 miles up the street from my apart-
ment in Gilbert, there is a small shop
there called ATAC, Arizona Total Auto
Care, and Recker Rd Storage, both ow-
ned by Jim Idsardi. I stopped in the-
re with the Sonett on its last legs with
the clutch master cylinder and there I
met ‘the mad genius’ (I call him) Way-
ne Freeman. He’s a knucklehead for
sure, but he is also one of the best di-
agnostic technicians I have ever seen,
and he can MacGyver the shit out of
just about anything. It was incredibly
easy for me to convince Wayne that I
needed a place to work on my Saab,
that I knew how to fix it and had ex-
perience with these cars. I guess we
hit it off because he said to me “don’t
worry, we'll figure something out”. He
sent me inside to see the “Fancy” girl
Peggy about renting a storage unit,
which I did. I knew that if I needed
help, Wayne would be there and that
was very reassuring. As it turned out,
he only had to bail me out on a couple
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This is
i where the
4§ fun begins...

of things, mostly welding because I left
my welding skills in the lab at A&P
school. Everything else in the world I
bought tools for, but I couldn’t trust my
own welding skills so I used Wayne.

Both the master cylinders, brake and
clutch, are not easy to get to in a So-
nett I11. You can see them, but good
luck getting your wrench on anything.
Spoiler alert... this is where I could
have prevented the “Project Creep”,
because there is a solution to gain ac-
cess to those components without ha-
ving to completely dismantle the entire
nose of the car. Mark Ashcraft sells
a kit that installs a removable access
door in the left front wheel well that
enables you to remove both master
cylinders with relative ease.

I knew this at the time, but the more
I looked at the condition of the engi-
ne, and the engine bay, I decided “this
is too nasty to leave this way, so what
the heck, I'll just go ahead and pull
the engine and make it a lot easier to
get at everything. I'm retired now, so
what else do I have to do, right?

So the nose comes off, the engine co-
mes out, and the more I see... the more
dismayed I am at the state of every-
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thing. I'm an aircraft guy, I can’t drive
a car that looks like this!

Now mind you... the engine ran per-
fectly, the transmission had zeroissues,
the brakes were bad and the clutch
master had failed, but otherwise, the
car was totally good!

I thought to myself... don’t be a pus-
sy, just get in there and get after it.
And the rest is history... everywhere
I looked I saw nothing but nasty,
dirty, leaking, deteriorated messes.
The mindset that overtook my com-
mon sense said “make this thing the
best it can be”, so I spared no ex-
pense and set out to make it right.
That kind of logic will kill you in a
restoration project. It's great when
working on airplanes, because you
have to. Not everything needs to be
replaced. In fact, keeping as much of
the original components, hardware,
only makes the project more authentic
and it makes it easier to assemble. Co-
ming apart is easy, | took some photos
and I wish I had taken more, becau-
se you always tell yourself “oh, I'll re-
member how this goes back together”.
No... you don'’t. It’s impossible to re-
member unless all you do is take the-
se apart and put them back together
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again. It had been several years since
I restored the last one I did.

Pretty soon Wayne saystome, “what
the heck are you doing, man, | thought
you were just going to fix the clutch”?
Yeah, well I found this and I found
that, I can’t put it back together this
way, Wayne. He was extremel_y pa-
tient with me and was always there if
I needed anything. Jim however was
starting to get pissed. He said, “hey
Wayne, what’s that guy doing back
there”? Wayne said, “oh, that’s just
Jon piddling around.”

So the job became this massive over-
haul project, the only part of the car
I did not remove was the rear body
shell. The interior was stripped out, |
had the seats redone, the door cards, 1
ordered new carpets from Auto-Mat
in Long Island. The engine sent out,
the transmission sent out, both mas-
ter cylinders were sent out to be res-
leeved and overhauled. I had lots of
powder coating done, all the hardware
I took and had plated with yellow cad-
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mium, | wanted it to look like a Mer-
cedes with all the yellow cad.

I spentas much time scouring the in-
ternet for hardware, parts and supplies,
from all over the world. The majori-
ty of the new parts came from Skan-
dix in Germany. The windshield came
from Skandix, brand new, tinted with
a blue sun filter at the top. They did
not want to sell me that windshield. I
said, wait a minute, I've bought thou-
sands of dollars in parts from you guys
and you won't ship me a windshield?

Why?

They said every time they ship one out
of country it gets broken and they did
not want to be responsible for breaka-
ge during shipping. I said, what about
insurance? They said we don’t want to
be bothered. I said, OK, I'll arrange
the shipping from here, I'll arrange the
insurance from here, if anything hap-
pens to it, I will be responsible. They
said OK, they packed it up nicelyina
wooden crate and it arrived in about
a week. You can’t do that now due to
covid19, I ordered parts from Moto-
mobil, the German Ford parts supplier,
the beginning of December. The parts
have not left the Frankfurt airport yet.
No telling when I will see those parts.

I ordered a spare water pump and a
spare fuel pump. They have everyth-
ing for German Ford engines.

Let me provide a strong recommen-
dation right here and now. You do
not want to try and pull off a resto-
ration project, in a tin building, in
the Arizona desert. During the sum-
mer months, which is pretty much
all year in Phoenix, I had to adjust
my working hours to begin at 5:00
am, because by noon it was about
110 degrees inside that storage unit.
So, for two years, I spent every day,
or at least a part of everyday in that
unit rebuilding this car.

Itwas tough, real tough... but here’s
the interesting part. That little car sa-
ved me.

What?

As I took this car apart, it became ex-
tremely more challenging, all the whi-
le getting more pressure from Jim and
Wayne to shut it down.

I was reminded of the challenges 1
had to overcome in my life. I literally
deconstructed my life as I deconstruc-
ted the car. Going over in my head what
I did and how I reacted when I was fa-
ced with a new challenge. It forced me
to take a look at things from a different
perspective. How many ways are the-
re to do this job? Many, as it turns out.
There is no right or wrong method, the-
re is only what we do based on what we
know then. Now, were all of my deci-
sionsin the pastlooked at with this same
perspective of possibilities? Absolute-
ly not... but it invited me to look at tho-
se possibilities and evaluate what I did
and how it turned out.
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Putting the car back together was a
continuation of that same process be-
cause | was again reminded about how
many different ways there to assem-
ble something. Sometimes, you have
to take a couple of stabs at it. After I
got the car back together, I putitina
truck and carried it to North Carolina
where I have spent all of 2020, wor-
king on this car. It was good to get
out of that situation where it was not
only too hot to work, but no pressu-
re. Here, they allowed me to work on
this car in a garage in an apartment
complex. They could care less, nobody
even stopped in to see what the heck I
was doing out there all day every day.

I'was finally able to take my time, and
if I didn’t like how something looked
or felt, I could take all week to sort
something out if that’s what it needed.
And the car is much happier too. She
informed me of a couple of things she
was not so happy with. The intake ma-
nifold was one issue that cropped up
after about the first 900 miles. It star-
ted leaking water. As it turned out, it
was also leaking from the carburetor
base plate, and the heater hose fitting.
So, I removed the Weber carb, the in-
take manifold and reworked every-
thing. It is a thing of beauty now and
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runs so good it’s scary. | installed the
air/fuel ratio gauges because I wan-
ted to know how best to tune the car-
buretor. I had no experience with the
installation of a Weber, Jack Ashcraft
did my previous one, so all I had to do
there was work out the linkage. As it
turns out on the previous V4, | used
a Lokar cable to pull the throttle. No
good. I could never get it to open the
butterflies all the way on that 120hp
engine. This car [ used the factory lin-
kage, added some swivel ball ends,
and it works perfectly.

Every modification I performed on
this car I did with the intention of it
being undone. In other words, I didn’t
want to spolil it so it couldn’t go back
to original if need be. All except the
GPS speedometerinstallation. I did cut
a hole for that, but it was dead space
already, which there is none too much
for real estate in this car when you're
looking to modify anything.

All the power supplies and relays for
the high Intensity discharge headlamps
had to be cleverly hidden in the space
above the grille opening in the nose.
All of the lights on the nose of the car
needed to be rewired due to age. The
terminal ends were not in good sha-
pe and disturbing them usually resul-
ted in breakage. I removed anything
that poses a risk to reliability, like the
headlight control relays. Those old can
type relays were exposed to the ele-
ments and in bad shape. These are all
sealed with heat shrink terminal ends.
I wrapped the exhaust header on the
left side with volcanic tape so as to in-
sulate the heat from the electrical wi-
res and the starter harness.
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Sport p

Text och foto Gustaf Sjoholm

Tidigare publicerad i tidningen Saab
Cars Magazine, december 2019 och
publiceras med derads tillstind.

Ett sméskaligt svenskt sportbils-
projekt med siktet instéllt visterut.
Vi charmas av bade bil och historia
1 métet med Inge Ivarsson och hans
Saab Sonett III — en duo som sum-
merar den sista och bista delen 1 sa-
gan om Sonett.

Det forsta métet med Saabs enda
renodlade sportbil dr speciellt. For
ménga element dr si frimmande —
glasﬁberkaross, standardmonterad
stértbige och stdende pedaler. Fjirr-
ran frdn min priktiga automatvixla-
de Saab 900 sedan. Tankarna vandrar
istéllet ivdg mot brittiska bilar som
TVR och Marcos — samtidigt som en
Saab Sonett 1] med rittinstillda glas-
dgon och god vilja nistan kan tas fér
en Maserati Bora.
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Men DNA-stringen finns dér. V4:an
nédrmar sig forsiktig falsett och vixelfs-
ringen dr definitivt Saabish med l&nga
slag och sisddir precision. Inge Ivars-
son styr sin Saab Sonett I1] med raka
armar och nyttjar vant frihjulet infér
kurvorna nir vi kér pé’t attack léings de
kuperade viigarna utanfér Lilla Edet
sydvist om Trollhittan. Sjilv bara ler
jag dir sitter, eller snarare halvligger
1 den tunna stolen av glasﬁberstom—
me och med skinnklddda kanter. L&g
tyngdpunkt, trygg framhjulsdrift och
en kinsla av att man klitt pa sig bi-
len frammanar en sjilvklarhet i Saab
Sonett.

— Erik Carlsson hade ju svart med
hjdlmen 1 de hir, normalt sd kor jag
ju barfota, sdger Inge Ivarsson, bilens
ende dgare ndgonsin. Han varvar vant
ur V4:an och dven om fartresurserna
knappast f&r nackhdren att resa sig
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idag bidrar kitcar-kéinslan till breda
leenden hos oss bada.

— Du mirker att den dr understyrd,
siger Inge metodiskt nédr de femton
tum héga hjulen skodda med klassis-
ka Pirelli Cinturato férsiktigt kasar
pa asfalten. Kort fjadringsvig gér att
karossen kringer mirkbart och vi dr
snabbt ur kurvan — och med lugn och
jamn accelerationen pa treans vixel
pé védg mot nista.

Det dr inte forsta gdngen Inge 8ker
undanien Saab. Uppvuxeni Trollhit-
tan foll det sig naturligt att bérja tivla
med det lokala mirket sa fort han sik-
rat korkortet 1 mitten pd 1960-talet.

Inge fick blodad tand och hann med
en rad rallytidvlingar under 1970-ta-
let, bland annat i Skottland, fér att p&
1980-talet halla sig mer p& hemmaplan
och fokusera p& folkrace. Idag rym-
mer hans garageskrymslen allt fran
en Saab 92 under helrenovering via
en Saab 900 Turbo i omsorgsfullt om-
byggt pickup-utférande(!) till den sis-
tainkarnationen av nya generationen
Saab 9-3, byggd av NEVS efter fabri-
kens nedlidggning.

Redan nér produktionsmissiga Saab

Sonett presenterades &r 1966 visste
den d& tjugo ar gamla Inge Ivarsson
att han skulle ha en sidan. Men det
var inte Inge eller den svenska mark-
naden som ledningen och ingenjérerna
p& Saab hade 1 8tanke med sitt nischa-
de och aningen svarstartade sportbils-
projekt.

De foérsta stegen togs av motorut-
vecklaren Rolf Mellde under 1950-ta-
let — mer som ett hobbyprojekt i form
av den lilla roadstern Saab 94, senare
omdopt till Saab Sonett Super Sport.
Men nir reglementet indrades och det
blev mgjligt att tivla med trimmade
standardbilar férsvann hela idén med
den litta sportvagnen och bara sex bi-
lar tillverkades

P3 den amerikanska marknaden no-
terade Saab&terforsiljarnaibérjan av
sextiotalet britternas férsiljningsfram-
géngar med ldtta sportbilar till stor
del baserade pz‘i beﬁntliga standard-
delar. Det viickte pa nytt till liv idén
om en egen sportbil hos Saabledning-
en 1 Trollhittan.

Den hir gdngen resulterade detien
betydligt mer vardagsbetonad Saab
Sonett med tak. Den bérjade produ-
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ceras 1 den gamla Waggonfabriken,
d& AB Svenska Jirnvigsverkstidder
(ASJ) 1 skdnska Arlév. For linjerna
stod industridesignern Bjérn Karl-
strém vars forslag MFI-13 gick seg-
rande ur ronden mot Sixten Sason och
hans Catharinaprototyp.

Tvétaktsmotorn i Saabs nya sportbil
ersattes efter bara 258 exemplar med
den nya V4-motorn. Flipfronten fick
d& forses med en bula fér att omslu-
ta den stérre kraftkillan med stoddigt
korsinsug. Det sdg inte bra ut, tyckte
konstruktionschefen Bjérn Andreasson
pé fabriken 1 Arlsv. Dirfor kontaktade
Saab 1969 den italienske bildesignern
Sergio Coggiola. Coggiola hade efter
femton &r vid designhuset Carrozzeria
Ghia 1 Turin startat egen designstudio
och fick 1 uppgift att ta fram en ny Saab
Sonett. Dock bestimde Saab att mitten-
partiet frdn Sonett I fick hinga med
for att halla kostnaderna nere. Medan
Sonett 11 till stor del byggde pa 96-de-
lar fylldes Sonett 111 med bitar frin den
nya 99-modellen.

Till slut ansdgs Coggiolas moderna
och tidlssa Sonettférslag ind4 for kost-
samt fér att sitta i produktionen. De
italienska skisserna gavs darfor till il-
lustratoren och reklammannen Gun-
nar A. Sjégren som fick i uppgift att
transformera dem till fardig produk-
tionsbil.

Premiiren f6r den uppdaterade Saab
Sonetten férlades till New Yorks bilsa-

Fran att ha varit ndstan éverdrivet service-
vinlig med en enorm flipfront som blottlade
inte bara motor utan ocks4 hela framvagnen
hade I1l:an mer av ett titth&l f6r motorn.
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long 1970. Den nya modellen statade
med uppfillbara lyktor, en konven-
tionell motorhuv, golvvéixelspak och
ett betydligt mer littdtkomligt baga-
geutrymme tack vare att hela bakru-
tan nu kunde lyftas upp.

Till skillnad frin Sonetterna som ex-
porterades till USA var de svensksalda
bilarna specialbestillda — bland an-
nat till underhallarna Lasse Lonndahl
och Thore Skogman. Tv4 &r in i tred-
je generations Sonettproduktion fick
Inge Ivarsson i Lilla Edet genom sin
bror reda pé att det stod en Saab So-
nett hos en terférsiljare 1 Sédertilje.
Han insdg att det var nu eller aldrig.

Inge och hustrun Ingalill packade in
sigisin Saab 96 V4 och kérde norrut.
De méttes av en fullutrustad Sonett
med 1 600 mil p4 mitaren. Fullutrus-
tad innebar i Sonettsammanhang tv&
av tva tillgingliga tillbehor: laderklad-
sel och aluminiumfilgar. Inge visste p&
en gé’tng att Sonetten skulle med hem
till Lilla Edet.

— Vi limnade vér bil i inbyte och
betalade 16 500 kronor i1 mellanskill-
nad, berittar Inge. Men affiren blev
en utdragen historia eftersom Saab-
z‘iterférsélj aren hade fullt upp med att
demonstrera Saab 99 EMS med den
nyasvenska tvélitersmotorn. Den hade
Sverigepremiir samma dag.

Sonetten blev snabbt en del av Saab-
familjen Ivarsson och dven hustru
Inga-Lill, till en bérjan mycket skep-
tisk till den opraktiska bilen, godkén-
de den.

— Ja, jag blev ju snabbt den hifti-
gaste morsan pé skolparkeringen nir
jag himtade sénerna med Sonetten,
minns hon och ler.

SONERT 4/2024
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Den Saabkunnige héjer 8gonbrynen infér
de ovanliga filgarna p& Inges bil, de fanns
bara 1970 och 1971 och tillverkades av
Tunaverken i Eskilstuna. Skodda med
Pirelli Cinturato.
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“Bakvagnen féljer med som den bara gor
pé en dkta Saab. Man behover inte tinka
pa den helt enkelt”, konstaterade Teknikens
Virld och det &r en saklig och tréiffande
beskrivning av kérupplevelsen i tredje och
sista inkarnationen Sonett.

Over en kopp kaffe hemma hos
Ivarssons radar minnena med Sonet-
ten upp sig nir vi bliddrar genom fo-
toalbumen. Att bilen p& de tidigaste
bilderna &r prydd med d&tidens re-
gistreringsskyltar med ldnsboksti-
ver skinker lite perspektiv — Inge och
Inga-Lill har haftbilenisnart femtio &r.

—Dér 8kte vi pd Dalsland Ring med
den, redan férsta &ret, siger Inge och
pekar pé en bild daterad 1972.

—Och ddrpackade viin oss och kérde
dnda till Junsele och vidare till Sollef-
ted, inflikar Inga-Lill. Det méste vara
isamband med fotbolls-VM 1974, all-
deles efter att bilen fick sitt nya regist-
reringsnummer.

I samma veva passade den redan d&
mycket entusiastiske Inge p& att bess-
ka fabriken i skanska Arloév. Dar fick
han en guidad tur av en Thor Fjug-
stad som var ansvarig hos Saab fér
att sikerstilla kvaliteten p& de firdi-
ga Sonetterna.
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— Det var alldeles innan produktio-
nen av Sonettlades ner den 3 maj 1974,
siger Inge. Och med just kvaliteten
var det nog sddér ibland, 1 alla fall 1
bérjan. P4 det medfsljande vagnkor-
tet till Inges bil listades en rad punk-
ter som behévde z‘itgéirdas efter att den
sedvanliga provkérningen om fem ki-
lometer hade utférts.

—Inte en grej var ritt pa bilen, siger
Inge och visar det medfésljande vagn-
kortet som ar fullklottrat av defekter.
Det handlar om allt fran 16sa lister, tiit-
ningar och en tindspole till bortglém-
da sté‘.nkskydd och en motorhuv som
inte gick att stinga ordentligt.

Med tanke p4 att bilen var &mnad att
bli Saabs pressbil kanske kontrollerna
var extra noggranna. Nar det nitiska
testlaget hos den d& inflytelserika tid-
ningen Teknikens Vird med Anders
Thunberg i spetsen tog sig an Inges
blivande bil inleddes artikeln med “Inte
mycket till sportvagn men otroligt ro-
lig att kora”.

Tidningen prisade Sonett fér att vara
littkord och extremt underhéllande
pa kurviga vigar — men ansdg att bi-
len med sin Saab 96 V4-missiga ef-
fekt om 65 héstar fick se sig frandkt

SCAELT 4/2024

av konkurrenternaisamma prisklass.
Men Saabs 90-histars sportsats “bor-
de ricka for att for att géra Sonetten
till ett kanondk”, ansdg de gasglada
testférarna.

Det var mindre svensk stram kor-
rekthet och mer brittisk jargong nér
brittiska CAR publicerade en lingre
artikel baserad pd Inges bil 1 augusti
1971. Motorskribenten Graham Gould
konstaterade att han aldrig hort talats
om Sergio Coggiola utan tyckte att
det ldt som ett italienskt namn pahit-
tat av en svensk. Nigon vidare fakta-
koll tyckte han sig inte behsva gora.

Men frimst var han positiv till bilen
och beklagade sig 6ver att Sonett inte
var aktuell fér Storbritannien eftersom
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Nér en bil blir en familje-
medlem. Fotoalbum fylls pa.
En garageddrr ppnar sig

pa vid gavel om véren, varje
var. Ar efter &r. Och stings
permanent nir frosten bérjar
nypa. Mil och vila. Det 4r
sddant en familjemedlem mar
bra av.

den skulle ge sportbilar som Sprite,
Midget och MGB en fin match pé de
krokiga engelska B-vigarna. Dessut-
om lyckades han krossa bakrutan utan-
for hotellet pA Avenyn i1 Géteborg. En
kastvind besegrade den tunna stédpin-
nen nir Goulds viskor skulle lastas ur.

— Jag hittade skérvor 1 bilen 1 de-
cennier, suckar Inge och filler varsamt
ner glasluckan néir vi parkerar bilen
for dagen. Agare nummer ett stiinger
snart garageddrren om en av Sveriges
finaste och mest intakta Sonetter. Hit-
tills har den bara rullat totalt 5 700 mil
och Inge har inte den minsta tanke p&
att silja bilen utan oroar sig mer fér
hur han ska hinna ligga mil pd den
med alla andra pidgdende Saabprojekt.
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och hans
Sonetter

Bengt- Ace Gustavsson —
www.racefoto.se,
www.svenskracing.se

Hans Eklund fran Gréstorp ir en
kind profil bdde i historisk racing och
Sportvagnsmisterskapet d& han har
tivlat framgangsrikt 1 bdda serierna.

Eklund &r en stor SAAB-entusiast
och han har tivlat med manga olika
modeller genom &ren. Det bérjade med
VA4 i rallyskogen och han kérde So-
nett V4 pa landsvigen och till utstill-
ningar. Han lyckades komma 6ver ett
mycket speciellt bygge som Kalmar-
verken hade byggt. Det var ett chassi
fr&n en Sonett 111 som de hade kon-
verterat till eldrift. De hade fyllt bi-
len med batterier och sedan gjort en
egen kaross. Taket kom fr&n en Volvo

Hans Eklun

142. Bygget pAminde lite om en Golf.

Eklund kopte bilen och bérjade
bygga om den till en Sonett 11 med
tvataktsmotor. P& den tiden gick det
fortfarande att képa en hel del nya de-
lar direkt fr&n SAAB. Bilen var klar
1990 och Eklund tivlade i Roadsport
C. Bilen hade en motor pd 940cc med
tre separata tindspolar och tre effekt-
ljuddédmpare. Det gav ca 100 héstkraf-
ter och bilen varvade 9 500 varv/min!
Dock insdg Eklund att det fanns ett
stort problem... Eftersom bilen hade
byggts som en prototyp redan frén
bérjan fanns varken chassinummer
eller registreringshandling pa bilen.
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I Roadsport &r man tvungen att ha
bilen besiktad. Som en paniklésning
"l&nade” han en registreringsplat fr&n
en likadan bil. Till sisongen 1991 hade
Eklund képt en skrotad Sonett fran
USA som han tog handlingarna fran.

Bilen vigde endast 600 kg och var
mycket snabb. Sisongen 1993 kom
han trea totalt i Roadsport C. Efter se-
gern pd Ring Knutstorp var framfor-
allt Miataférarna sura p& Eklund d&
han korde ifran dem. SPVM éndra-
de reglementet s att tvtaktsmotorn
skulle jimstéllas med en modern 16
ventilsmotor. Det betydde att Eklund
skulle behsva lé‘.gga 1 ett par hundra
kilo bly i bilen! DA blev Eklund sur
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och byggde 1 stillet om bilen till ett
riktigt monster! Han tog motor och
vixellada frin en SAAB 900 med tur-
bo och atta ventiler. Han byggde upp
framvagnen efter egna ritningar. Bi-
len blev kort och bred. Det tog nz‘igra
séisonger att sortera ut bilen, men han
lirde sig att bemistra den och sdsong-
en 1999 vann han Modsport I totalt!
Han mindes speciellt en tivling i An-
derstorp d& han hade en riktig fight
med en Super 7. - Sonetten gjorde 270
km/h p& rakan och jag trodde att hela
bilen skulle skaka sénder, sa Eklund.
Super 7 hingde inte med rakt fram,
men kérde om 1 de kurvigare partier-
na. Efter sisongen 2002 stélldes bilen
undan och han bérjade bygga en 750
GT for historisk racing i stillet.
Men historien slutar inte hir. Hos-
ten 1994 brann den fina utstéllnings-
sonett V4:an upp i Eklunds garage,
tillsammans med en speciell SAAB 93
V4! Modsportbilen kapades itu och
allt framf6r vindrutan s&ldes till Len-
nart Nilsson i Kil. Resten av bilen sal-
des till Andreas Hillby, som dessutom
képte framinden fran den eldhéirjade
bilen. Hillby haller pa att bygga iord-
ning bilen tillen SAAB Sonett V4 som
han skall tivla med i RHK. Férhopp-
ningsvis kommer bilen ut redan un-

der 2024.

Eklund och bans Sonetter del tre...

Parallellt med att Eklund tivlade
med sin SAAB 750 GT i RHK bér-
jade han bygga ithop en ny Sonett.
Han anviinde det skrotade chassit
fran USA. Det saknades i princip allt
varfér han borjade séka upp delar
fran hoger och vinster och till sist
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hade han plockat thop en Sonett 11
med tvitaktsmotor.

Eftersom bilen skulle kéras i RHK
maste han f6lja alla klassningshand-
lingar pa bilen, vilket gjorde att han
inte fick trimma fritt som p& Road-
sportbilen. Klassningsvikten ligger p&
630kg och han harinte riktigt kommit
ned till den vikten &nnu. Han har kért
bileni RHK sedan sisongen 2016 med
stor framgang. Bilen har varit myck-
et driftsiker. Han har tagit 30 seg-
rar i rad!

Oftast dr han ensam i sin klass, vil-
ket gér att han bara far rikna halva
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poidng. Men trots detta och tack vare
att han kammar hem full pott varje
ar har han férutom klassvinsten tagit
tv8 RM-brons och nu senast sisong-
en 2023 blev han Riksmistare 1 his-
torisk Racing!

-Nyckeln till att bilen &ar s& drift-
siker dr att jag plockar ned motorn
tvd gdnger per ar och riktar vevax-
eln, fér den brukar vrida lite pé sig,
sa Eklund.

Eklund kommer att fortsitta att tiv-
la med Sonetten och han glider sig &t
att det blir fler Sonetter som kommer
att kora i RHK.
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Itrassarnte ariillar ® wy spridotogh

Jan-Dayid Skavén

En avdet viktigaste uppgifterna fér mig
som redaktor har varit att1tid samla in-
formation och artiklar fran de som p&
olikasittvarinvolverade i framtagning-
en av Saab Sonett. Dir har man kun-
nat ldsa om olika ingdngspunkter, fran
idégivaren och designern Bjérn Karl-
strém, illustratéren Gunnar A Sjéstrém
(GAS), chefen p& Saab Rolf Mellde, fér-
man Carl-Ake Blomstrand och chefen
p& MFI Rudolf Abelin.

Det dr verkligen en modern industri-
historia samlad 1 dessa artiklar. Av na-
turliga skil har de publicerats 1 olika
nummer av Sonettvirlden under ett an-
tal &r men de finns nu samlade pa klub-
bens hemsida under fliken Information/
klubbtidning/artiklareller: https:/www.
sonettclub.se/wp_se/artiklar/

Gissningsvis dr det mest medlemmar
1 Club Sonett Sweden som last artik-
larna men de ar verkligen virda att
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spridas i en stérre krets. Darfér har
Saabveteranernas webmaster Pernilla
Bjorck lagt ut en link p& deras hem-
sida 1 form av en flash som linkar till
véra artiklar.

Och vi ldgger girna ut en link till
deras hemsida fér dir finns manga in-
tressanta artiklar att lisa fér oss som
gillar Saab:

https://wiki.saabveteranernatroll-

hattan.com/index.php/Huvudsida el-
ler Googla bara p& Saabveteranerna
Trollhittan.

Om flashen hunnit férsvinna kan ni
soka p& SAAB’s historia och vidare p&
3.1 Specifika bilmodeller. Eller skriv
Sonett 1 sékrutan si fir ni 54 triffar
(varav en del dr dubbla).

Som hennes man Per-Gunnar skri-
ver: Sonetten dr antagligen den enskilda

Saabmodell som det finns flest artiklar

om pd Saabveteranernas hemsida.
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Jan-David Skavén

Den 29 januari 1988 var jag hos Fer-
rita 1 Képing for att 1ta montera ett
rostfritt prototypsystem pd min So-
nett V4. Jag var nimligen less p& att
behsva byta ut den bakre ljuddéirnpa—
ren gj ord av kolstal vartannat ir, vare
sig jag kérde bilen eller inte. Orsaken
var forstas att det bildades kondens 1
den, speciellt nir den sillan kordes.

Jag minns att det inte var helt litt att
f& till prototypsystemet for verklighe-
ten och ritningen var inte helt synka-
de. Men efter diverse ombockningar
s& blev det bra.

I borjan lit det rostfria systemet fak-
tiskt som en VW 1200 men ju mer be-

liggningar det blev inne 1 systemet,

desto bittre lidt det. Till och med s&
att det lit som om det var mer motor
an det var pa rlktlgt

Aren gick och jag var vildigt ns)d
med avgassystemet och tyckte att det
var en av mina bittre investeringar
eftersom jag kunde glémma alla by-
ten av ljudddmpare. Andatills jaginte
kunde glémma det lé'.ngre, for det hor-
des ett annorlunda ljud i somras, ef-
ter 36 &rs anvindande. Det visade sig
att det hade blivit en spricka mellan
réren och den bakre ljuddéimparen.

Dessutom hade den lilla metallplat-
ta som sitter mitt under bilen och som
héller isédr réren spruckit. Bdda svet-
sades temporart for att halla vilket det
ocksd gjorde, inte minst tur och retur
Stockholm-Ostersund i samband med
var Sonettriff och &rsmote.

Att jag vet s& vil nir avgassystemet
monterades i Képing 1988 beror pd att
jag fick en garantisedel "mot genom-
rostning, material- och tillverknings-
fel s& léinge som innevarande dgare
dger bilen”. Jag kontaktade Ferrita
och visst, garantin gillde &n.

Sagt och gjort, i bérjan av september
2024 akte jag till Képing och blev fint
emottagen dir. Inte bara att jag fick
en kopp kaffe, utan dven tv& smér-

gésar! Vi kollade under bilen och de
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konstaterade vad som behsvde goras.
For en stor del av systemet var fort-
farande helt friskt.

Emil som monterade systemet var
b&de trevlig och kompetent. Han beslst
att fr&n mitten p& bilen och bakat bara
ha ett, men ett grovre, ror. Huvudan-
ledningen var nog att originalets ror-
dimension inte dr sd vanlig lingre men
en bieffekt var att man slapp plattan
som spruckit mellan réren och att ge-
nomstrémningen skulle bli béttre. Till
sin hjilp hade han en hel verkstad for

att fa till olika rostfria avgassystem s&

inget problem att f4 till det medan man
vintar. Ett exempel irdenna h_ydrau-
liska rérbockningsmaskin, se nedan.

Den mesta tiden satt jag och viintade
i ett kundrum men mitt p& dagen tog
Tintin som var son till chefen Micael
Ljungstrém med mig pa en visning
1 verkstaden; totalt &r man 14 med-
arbetare samt nﬁgra ekonomiperso-
ner. Imponerande och Emil visade hur
han hade tinkt goéra om och forbitt-
ra. Inte helt original men det kan jag
leva med. Hir ser vi den bakre ljud-
ddmparen som Emil delvis hade pole-
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rat, han gjorde resten sedan inklusive
den bit som sticker ut fr&n karossen.

Arbetsstillningen drinte helt ldtt nir
man ska fista ljuddimparen d& mutt-
rarna sitter inne 1 bagageutrymmet,
bakom klddseln.

Det gick ndgra timmar till nir den
lika trevliga Tintin tog mig till Sonet-
ten igen for att visa det fardiga resul-
tatet. Jag blev jittendjd. Dels var det
ett snyggt montage; dels for att perso-
nalen p& Ferrita verkligen visat vad
ett gott kundbemétande kan betyda.

En sak till: Ni som har ett rostfritt
avgassystem; kolla att gummiupp-
hingningarna som systemet sitter i
ir frischa. Fér d&ven om avgassyste-
met héller linge s slits gummit av &l-
der och vibrationer.
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Att Ferrita stod for sin garanti efter
36 ars anvindande hedrar dem verk-
ligen. Mycket n&jd kérde jag hem till
Stockholm och denna géng slapp jag
héra VW puttret...
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Hakan Jobansson, CSH 171

Inkspt 71 for 12000:-, 2600mil, 1985
runt 30 000 mil, byte mot en Saab 900
Turbo (virde runt 256-30000) av ban-
skaren Gosta Pettersson (han skul-
le ha den i skyltfénstret i sin Saab-
handel). Kopte tillbaka den 2009 for
140000:-; den hade d& gatt ytterliga-
re bara runt 75 mil, helrenoverad, ny-
lackad, ny klddsel, sen sdlt 2017 for
samma belopp. Ny bil RR Silver Spirit
85,16 000 mil, den kostade lika myck-
et. Dvs. Sonetten ir en virdefull bil.

Det blir mdnga minnen som man ald-
rig fir med andra bilar som Miinchen
71, besskte Tekniska museet dir man
kunde testa olika saker bla. reaktions-

férrnéigan attbromsa, slog rekord d& jag
som van rallyférare koérde med vinster-
broms, provade med héger 0,5 sek lang-
sammare. Dvs. man bérjar bromsa 15
meter tidigare vid 100km/h om hinder
dyker upp 1 rally, (vi kérde utan no-
ter p& min tid). Dagen dérpa tankade
fullt, akte ndstan 10 mil till en isgrotta,
solen hade virmt upp tanken sa ben-
sin rann ur, stora rutor och det mes-
ta svart inne, férbrukning 0,0 méste
vara virldsrekord, campade 1 Rimini,
varningstriangeln smilte 1 bakluckan.
Bista kopet till Sonetten efter den
resan var ett firskinnséverdrag, svalt
p& sommaren och varmt pd vintern.

Monte Carlo 1974
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Eiffeltornet 1972

Ovanfér Val d'Isére, 1976 resp. 1977.

71-79 nio resor till Medelhavet, be-
sokte casinot i Monte Carlo, fick par-
kera direkt utanfér ingdngen, kom ut
och sikert 10-20 personer stod och
beundrade bilen och ville veta mer;
Ferrari hade de sett tidigare, stod mitt
emellan tva stycken.

Campade 1 Montpellier tre &r i rad
och hade lart mig fran 71 att ha tilt
med yttertilt och forgérd for att undvi-
ka virsta virmen. Sonetten var fantas-
tisk, pinnarna framfér stolarna, stort
tilt med forgard fist i stértbigen som
nackstdd, campingstolar bakom sto-
larna, konserver mm. stuvades in bak-
om stolarna &ver bakaxeln.

Anvindes p& hemvigen for att
smuggla Strohrom (preskriberat). Vid
avresa fr&n campingen satt en frans-
man och appldderade nir jag lyckats
stoppa 1n allt 1 bilen.

Vid Mont Blanctunneln vill de ha
betalt for motorvolym 2 liter, tog lang
stund innan de accepterade 1,5 liter.
Den var lite trimmad; pappa slipade
ner topparna 1 mm., blev vil 5 hk ex-
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tra, fick upp Sonetten i 203 km/h i
backarna utanfsr Kassel, 7000 rpm.
Det blev vil runt 600 mil (turistrabatt
i Italien gjorde att soppan fér hela re-
san blevrunt 300 kr). Otroligt att man
kunde kéra runtistorstider som Rom
och Paris utan GPS.

En gdng vid utfarten fran Paris vil-
le de ha 5 franc till motorvigen men
hade inga kvar. Jag sa att ni f&r 5 DM
istéllet (dubbelt s& mycket) men de sa
nej, tittade p4 bommen som satt hogt,
lain 5 DM och &kte under bommen.

Jag hilsade p& Erik Carlsson 1
Antibes, visste att han kinde min
morbror som jobbade p& Saabs re-
servdelsavdelning, han i4r &dven
niamnd i Eriks bok (utan namn). 40
ar senare dkte jag Prins Bertil Me-
morial pd Djurgdrden, triffade Erik
och frégade om han mindes mitt be-
s6k 40 &r tidigare, svaret var, javisst;
det var inte mdnga 1 en Sonett som
hilsade pa ddrnere.

Nu lite svenskminnen, &kte p& skid-
resa med en kompis, triffade 2 unga
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dameribyn som hingde med upp till
stugan, en krép in 1 bakluckan, dvs.
Sonetten ir fyrsitsig. Den damen &kte
38 &r senare som kartldsare 1 Mid-
nattssolsrallyt 2012 och 2014.

Vi &kte regularity, skulle hélla 50 i
snitt, forsta strickan pd Rocklunda
1 Visterds fick vi 8ka s& fort vi vil-
le, dkte ifran Hannu Mikkola med 3
sekunder.

Akte fast for fortkérning 2 génger,
b&da lika roliga. Férsta gdngen var
mamma med, utanfér Motala gick kan-
ske 80 ddr det var 70, mamma borjade

§<><>o<><>o<><>o<><>o<><>mmmmmmmmmmmm@mmmmmmmmmmm

Los Stebeng

Du 4r vinnare 1

trisolotter
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Sonettdraget

den hir gdngen, vilket berittigar dig tva

som kommer de nirmaste dagarna per post.
Grattis och lycka till vid dragningen!

Midnattsolsrallyt
2014

protestera och sa att det inte gick fort
alls. Andra gdngen ocksd p& 70 vig,
blaste om en Volvo, tyckte de hade sam-
ma jacka som viimotorklubben, heja-
de och kérde om. Det bérjade blinka
bakom mig, dom sa att de hade manga
bilder pa att det gick for fort, skyllde
pa deras jacka.

Ekonomik&rning pd Saab i Visteras,
tror det var runt 10 mil, vann l4tt med
en férbrukning pé 0,46.

Tror jag har rekordet Visteras - Si-
len 320 km, 2 timmar 30 minuter; 128
i snitt, (ocksd preskriberat).
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Renoveringstips frihjul

Roine Blom

Xfé’tr Sonett 111 -73:a saknade frihjul
d& detta var borttaget i USA av né-
gon anledning. Jag vet ndgon till som
inte hade n&got frihjul ndr de kom fran
USA.

Vi kunde héora ett tickande ljud
som vi lokaliserade till kopplings-
huset veckorna innan vi skulle ha
ikt med Sonetten ner till Saabfes-
tivalen 1 &r (2024) s& vi fick ta cab-
ben 1 stillet.

Efter festivalen s tog viur motor och
14da (Bild 1) och nir visidrade dessa s&
kunde vi se att tryckplattan tagit i ar-
men som urtrampningslagret sitter fist
1 (Bild 2). Den troliga anledningen &r
att ndgon inte hade monterat clipsen
som héller urtrampningslagret p& plats
sa att lagret har legat och gnagt borten
hel del material fran kopplingsarmen.

Jag hade forut gétt igenom tidigare
artiklar av Sonettvirlden och 1 num-

mer 3 ifrin 1986 s& har Berndt Elias-

son som skéter layouten av vr tidning
ett renoveringstips hur man renover-
ar frihjulet.

Nir jag skulle ta ur frihjulet fr&n en
donatorviixelldda s& var tanken att jag
skulle sitta ett buntband runt frihjulet
som 1 detta fall innehsll 10 rullar, 20
fjadrar samt 20 missingsstift och som
vanligt s& skulle jag bara dra ut det lite
till innan jag skulle dra 4t buntbandet
och s& hinde det som inte skulle fa
hinda: "Pang” sa flog alla delar hej-
vilt och d& blev man ju lite svettig 1
pannan fér jag stod 1 en lada som vis-
serligen delvis har cementgolv men
troligtvis s& hoppade tv& av stiften ut
i angrdnsade grus, fér dessa fann vi
inte. Det 16ste jag med att svirfar fick
svarva tva nya.

Nu var det dags att ta fram artikeln
frin Berndt och dir stod det att man
skulle ta en huggmejsel och hugga bort
gavlarna och detta lit lite vdldsamt s&

Renoveringstips
1 Sonettvirlden
nummer tre, 1986.
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jag tog och ringde Berndt innan jag
satt upp frihjulsnavet i skruvstycket
och tog dérefter ndgra olika skruv-
mejslar for att sira p& gavlarna som
mycket riktigt lossnade vildigt latt
utan stérre vald (Bild 3). Nir gavlar-
na nu var borta (Bild 4) s tog jag
en bandslip och mycket l4tt slipade
av alla ytor dér rullarna ligger s8 att
de smé antydningarna till slitage var
borta (Bild 5).

Det hade kanske gatt att montera
detta frihjul utan denna &tgird men
det kindes bist att gora detta nu nir
vi hade motor och lddan ur Sonetten
da det ir lite pyssel med att demon-
tera fronten. Efter att jag hade "nitat”
om gavlarna si la jag ndgra loppor
med tigsvetsen for att vara pé’t den
sikra sidan. Nu bérjade det spin-
nande att fa tillbaka dessa 50 delar
1 frihjulsnavet vid ksksbordet. Jag
hade nu 3D-printat lite hjilpmedel
som jag skulle ha gjortinnan jag drog
ur frihjulet ifr&n donatorvixellddan.
Efter ndgra tappra férsék s& ringde
jag upp klubbens tekniska rédgiva-
re Hans Eklund for lite tips och rad.
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Hans hade l8sningen direkt -jag skall
aka upp till Uppland och bestka slikt
och goda vinner s jag kan ta med mitt
specialverktyg och komma och hjil-
pa er. Det erbjudandet tackar man ju
inte nej till. (Bild 6). Med ritt verk-
tyg och kunskap sa var det en rela-
tiv enkel operation for Hans att sétta
thop frihjulet samt att montera det i
vixellddan (bild 7 & bild 8). Efter att

motor och vixell&dan dter var pd plats

igen sd var man lite fundersam pa hur
frihjulet skulle kénnas och det var en
mycket trevlig kinsla ndr det greppa-
de tag forsta gé’tngen och fungerade
utan problem.

Ett stort tack till Hans Eklund fér
hjélpen!

Ps. Jag har nu férfinat mitt 3D prin-
tade verktyg s& att det niista gdng kan-
ske kan fungera utan att man behéver

tre armar (Bild 9).
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[ Reservdelar till din Sonett ]

Per Jansson, Kaplansgatan 8, 777 30 Smedjebacken.
Tel. +4670-691 60 80 kvallstid/evenings ‘
pejal 0@telia.com.

PlusGirokonto 487 74 84-8

Se dven vir webshop

Please also check our webshop
www.sonettclub.se.

Upp till 4 veckors leveranstid. Fraktkostnad tillkommer!
Up to 4 weeks delivery time. Shipping cost added!

V-

Matta bakre Sonett II1 Luftintag motorhuv Sonett ITI
finns bara 1 st. finns bara 2 st.

Art 7419252 Art 7420433

Pris 700:- Pris 200:-

Carpet rear Sonett 111 Hood, air intake Sonett III
Just 1p Just 2p.

Art 7419252 Art 7420433

Price 700 SEK Price 200 SEK
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Det ar dags att férnya medlemska-
petiClub Sonett Sweden genom att
betala medlemsavgiften for ndsta ar.
Vi uppskattar som vanligt att Du
gor det vid kommande manadsskif-
te dec/jan. Betala till PlusGirokonto
358730-0. Skriv Ditt medlemsnum-
mer 1 meddelandefiltet.

Gor oss den tjinsten att betala
1 tid och ritt avgift, s& slipper var
kassor att pAminna er!

Medlemsavgiften dr 350 kr per
&r for fullbetalande medlem, 50 kr
per ar for familjemedlem. Heders-
medlemmar betalar inte ne‘igon med-
lemsavgift. Sista inbetalningsdag ir
2025-01-31. Om medlemsavgiften
inte ir betald 31 januari skickas en
p&minnelse och en pAminnelseavgift
pa 50 kr péfors.

For medlemmar bosatta utom-
lands &4r avgiften motsvarande i
EUR/USD eller annan valuta. Bank-
konto Nordea 9960 2603587300.

Vér kassér Johnny Johansson
ber Dig ocksd att skriva tydligt
och komplett samt pz‘:’lpeka eventu-
ella dandringar/kompletteringar for

Medlemsavgiiten 2025

Din adress och Ditt bilinnehav. Kol-
la gdrna om det stimmerimatrikeln
1 Sonettvirlden 2/2024.

Gor det inte det, ber vi Dig att
kontakta honom.

Om majligt per mail:
3123johnny@gmail.com.

Ett flyttkort till hans adress:

J ohnny Johansson, Hallernavi-
gen 2, 468 33 Vargén dr ocksi ett
alternativ.

Om Du vill avsluta Ditt med-
lemskap, skicka ett meddelande till
kasséren, s& vislipper skicka p&min-
nelse. Du beh&ver inte ange ndgon
orsak till uttridet.

Har du ndgon i din familj som
vill bli medlem 1 Club Sonett Swe-
den? Klubben kan numera erbjuda
familjemedlemskap. Avgiften dr bara
50 kr/ar, man riknas som medlem 1
MHREF och har mégjlighet att teck-
na en MHRF-f6rsikring om man
har ett lampligt fordon. Kravet ir
att man bor pd samma adress som
en fullbetalande medlem och man
f&r ingen egen klubbtidning.

Det: slkerivsy omu oss: och vana bilar:

Fox 12

I férranumret skrev viom Ken och Lin-
da Rone som gt sin Sonett fran 1969 1
504r och képte den 1973. Dessutom gif-
te han sig med Linda 1974 s& det hinde
mycket de &ren. Men vi fick tyvirr inte
plats med bilden p& savil paret som So-
netten men det reparerar vi nu!
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We kindly ask you to send us the
member fee for Club Sonett Sweden
for year 2025. The fee is SEK 350,
orequivalent value in other currency
for our foreign members. Member-
ship fee for family member is SEK
50. Last day to pay is January 31,
2025. If the membership fee is not
paid by January 31, a reminder will
be sent and a reminder fee of SEK
50 will be charged.

Please transfer the money to
our bank. The bank for Club So-
nett Sweden is Nordea. Bic/Swift:
NDEASESS

IBAN: SE32 9500 0099 6026 0358
7300

The account number is 9960
2603587300

Please pay the bank expenses.

You can also use the postal giro ser-
vice. The postal giro account number
1s 358730-0. If you use the postal giro,
please add SEK 60 for their expen-
ses (Not if you pay from Sweden).

If you can't transfer money to our
bank or use the postal giro service,

The member fee 2025

you can send SEK 350 or equiva-
lent value in other currency in cash
(bills, not coins) to our treasurer:

Johnny Johansson, Hallernavi-
gen 2, SE-468 33 Vargon, Sweden.

Your fast attendance to this mat-
ter would be appreciated as it cre-
ates problems with our member file
if the annual fee is unpaid.

Please see to that our cashier must
not remind you!

Please see if your address and car
information is correct in Sonettvirl-
den no 2/2024, page 22-24. If not,
please send the correct information
to Johnny per mail:
3123johnny@gmail.com.

Do you have someone in your fa-
rnily who wants to become a mem-
ber of Club Sonett Sweden? The
club can now offer family member-
ship. The fee is only SEK 50/year.
The requirement is that you live at
the same address as a fully paying
member and you do not get your
own club magazine.

Veteransbilsto.se

Biltraffar dr det ingen brist pd 1 Sommar-
sverige. Som till exempel det som Gréna
Lund (mellan Aneby och Tran&s) arrange-
rar fyra génger 1 juli/aug. Det finns b&de
butik och café i mysig och gammaldags
miljs och tack vare det har de blivit vil-
digt populdra. Varje kvill gérs ocksa en
liten presentation av ndgra utvalda bilar.
Programmet &r inspelat 27 juli och 3 aug
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2023. Nagon av gngerna var bland an-
nat Hans Lundstrém fran Tranas dirmed
sinrdda Sonett V4 och det ér forstis hans
bil som syns pa bilden.




DU HITTAR VAR NYA SHOP PA:
www.sportfabrigen.se



